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BERNIS KUPA, Pannodnia-Ring

Két honap sziinet utan augusztus 26-28. kozott folytatédott a Duna Autdos Gyorsasagi
Orszagos Bajnoksag. A VII-VIII. forduléonak az Ostffyasszonyfa melletti Pannoénia-
Ring adott otthont. A BERNIS Kupa a magyar bajnoksag mellett szlovak és lengyel
bajnoki forduld, valamint FIA K6zép-Eurdpa Z6na Tréfea is volt, igy népes

nemzetk6zi mezony gyiilt 6ssze.

Ausztria, Csehorszag, Lengyelorszag, Magyarorszag és Szlovakia 100 versenyzéje mérk6zott
egymassal augusztus utolsd hévégéjén, a 40 fok korlli hGségben. Pénteken délutan az els6
idéméro edzésekkel kezd6dott a program. Szombat reggelre maradt a formula autdk edzése,
ezt kovet6éen mar a versenyekkel folytatédott a program. A napot a masodik idémérdk illetve
az Endurance kvalifikacios edzése zarta. Estére heves széllel megérkezett a hidegfront a
Panndnia-Ringre is, munkat adva sok csapatnak, akik megel6zendd a karokat, a satrak
lebontasardl dontottek. Vasarnap délelott mar jéval hlivosebb id6ben zajlottak a futamok, ez a
korid6kon is meglatszott, jobban érezték magukat a motorok. A versenyhétvégét a két oras

Endurance futam zarta.

Ha a végeredményre nem is, arra kilénésebb kockazat nélkil barki nagyobb 6sszegben
fogadhatott volna, hogy a 2000 ccm alatti tiraautok versenyében a legtobb izgalmat a harom
WTCC-t megjart 156-o0s Alfa Romeo fogja szolgaltatni. Mint ahogy az is valdszinUsithetd volt,
hogy a rajtnal az Alfasoknak kiilonésen figyelnitk kell az 6todik helyrél startolé Tomas Kusy
z6ld-sarga Lotusdra. Es akkor még nem széltunk Major Benedekrdl, aki 1600 ccm-es Lotus

Exige-ével az idbmérdn a negyedik kockat szerezte meg.
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A rajtnal aztan nagyjabdl minden az el6zetes varakozasoknak megfeleléen tértént. Gaspar
Csaba az pole poziciébdl jél indult, de ez mégsem volt elég ahhoz, hogy megtartsa helyét a két
sorral hatrabbrol el6re toré Tomas Kusy-val szemben. A harmadik helyrdl indulé Matej Homola
megeldzte Nagy Norbertet.

Major Benedek egy kicsit elévatoskodta a startot és két-harom hellyel hatrébb csuszott a
mezényben. A harom Alfa azutan, ahogy az eddigi versenyeken is, hamar visszael6zte Kusy-t,
akinek Lotusa hiaba rendelkezik kivalo rajtkészséggel, de versenytempdban jelenleg nem tudja
felvenni a versenyt az ex WTCC-s autokkal.

Nagy Norbert a palya hatsé részén az egyik kanyart egy kissé szlikre vette, igy érintGre vette
az egyik gumibojat. Ennek eredményeképpen az Alfa jobb els6 sarvédéje kinyilt, mint egy
konzervdoboz, de ez nem akaddlyozta a tovahaladasban. Olyannyira nem, hogy a masodik
korre visszael6zte Homolat, és Gaspart kezdte tldézni. Néhany koron keresztil igy haladtak,
am ekkor Csaba rontott és a palya egyik hatsé kanyarjaban egy kissé leszaladt az
aszfaltcsikrdl. Ez éppen elég volt ahhoz, hogy Norbi az élre alljon. Gaspar azonban nem adta
fol, tuldoz6be vette ifju vetélytarsat. Annyira igyekezett utolérni, hogy a paddock mogotti balos
visszaforditoban meguszott az autd hatulja, és tobbeknek a szeme el6tt egy sdéderagyba ragadt
piros Alfa viziéja jelent meg. Am Csaba jo reflexszel, taldn még drift versenyen is pontot éré
produkcidval, kivédte a csluszast, és egyenesbe hozta az autét. Igyekezete végil nem volt
hiabavald, és par korrel késObb, a célegyenes végén sikerllt visszaszereznie a vezetd helyet.
Ekkor mar Homola is elkezdte szorongatni Norbit, aminek eredményeképpen a négyes

kanyarban a magyar fiu kissé leszaladt a palyardl és ezzel elvesztette a masodik pozicidt is.

De persze, az Alfakon tul is van élet a ,kistirédban”. A hatsé régiokban az F-1600, és az
A-2000 géposztaly autdi klizdottek egymassal. Az 1,6-o0s autdok kozétt Major
Benedeket nem lehetett megszorongatni, Mohacsi Akos és Blaskovits Tamas
pedig a két 1,6-os Suzukival Tomsics Gabor diesel Alfajaval kiizdottek.

Mohacsinak sikertlt megel6znie a s(ir( fekete flistot eregetdé 156-ost,
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Blaskovits végul mogoétte maradt.

Emlitésre érdemes még Szabolcs Robert, aki mért kvalifikacios kor hidnyaban a mezdény
végérol indulhatott, és bar az 6todik-hatodik hely kornyékére jott elére a Renault Clioval, a
végén defekt miatt féladni kényszerilt a versenyt.

A futamot végul Gaspar Csaba nyerte, Matej Homola, és Nagy Norbert el6tt. A magyar F-2000
géposztaly értékelésében Gaspart és Nagyot Tomsics Gabor kévette a harmadik helyen.

Az F-1600 géposztaly gybztese Major Benedek lett, 6t Moh&csi Akos és Blaskovits Tamas
kdvette.

Az A-2000 géposztalyban Dr. Laczko Laszld allhatott fol a dobogd legmagasabb fokara, Miller

Janos és Karajannisz Manolisz el6tt.

Gaspar Csaba (Alfa Romeo 156 TS S2000, E1-2000, 1. hely): ,Nagyon izgalmas meccs
volt. Nagyon jol elkaptam a rajtot, nagyon szerencsém volt, hogy a Lotust azonnal meg
tudtam elbzni. Lattam a tébbieket kicsit beragadni mégétte. Utana szépen mentem. Kicsit
elgyengiilt a gumi, aztan sok volt hatul a fékerd és keresztbe allt az autd. Norbi megel6z6tt, de
késbbb vissza tudtam elbzni. Nagyon jo, sportszerii versenyt vivtunk.”

Matej Homola (Alfa Romeo 156 GTA, E1-2000, 2. hely): ,Nagyon meleg van. Jo/
rajtoltam, sikeriilt megel6zném Norbit, de aztan visszael6zétt. Tovabbra is problémaink
vannak a kipufogd rendszerrel igy kicsit lassultam. Aztan Norbinak is technikai gondjai
akadtak, igy sikerlilt megszereznek a masodik helyet.”

Nagy Norbert (Alfa Romeo 156 S2000, E1-2000, 3. hely): ,Az elején volt egy kis
szerencsém, a Lotust ugy tudtuk megelbzni, hogy el tudtam menni Homola mellett is ugy,
hogy, szerintem, nem is szamitott ram. Az elején tudtam menni, de kanyarokban valami nem
stimmel az autéval. Tudtam menni a tébbiekkel, amit a kanyarokban elvesztettem, a
féktavokon nyertem vissza. Ezt persze nem lehet csinadlni a verseny végéig, elfogytak a gumik,
visszaestem. Csabi egy lekérézésnél el6z6tt meg. Szerencsétlen helyzet volt, egy Clio mégétt

mentem és amikor rafordultunk a célegyenesre még el6ttem volt és egy pillanatra el kellett
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vennem a gazt. Csabi végig tudta tolni igy megvolt a lendiilete az el6zéshez.”

Major Benedek (Lotus Exige, F-1600, 1. hely): ,Rendkiviil jé verseny volt. Az elején
sikertilt picit elrontanom a rajtot, de utana fel tudtam venni a ritmust, ugy hogy teljesen jé
volt. Még soha nem rajtoltam ezzel az autdval. Csak 5000 felett él a motor, a hatsé gumi
pedig nagyon megtapadt és leesett a fordulat, ennyi volt az egész. Az auténak nagyon jo
aerodinamikaja van, most kerlilt fel ra egy diffuzor, nagyon jol viselkedik a kanyarokban,
mintha kétélen hiznak.”

Mohacsi Akos (Suzuki Swift RSR, F-1600, 2. hely): ,Volt bennem egy félelem, mert az
utolsé futamot egy kieséssel zartuk és volt két honap sziinidé. Ilyenkor az ember kicsit
elbizonytalanodik. Az tartotta bennem a lelket, hogy a szlinet alatt szétvagtuk az auté hatuljat,
30-40 kg-ot sikerlilt kivenniink belble. Elénye, hogy kigyorsitasnal energikusabb az autd,
hatrany, viszont, hogy nem tudjuk hozza a beallitasokat. Ez az egész hétvége a tesztelésrél
sz0l, ahanyszor bementem, annyiféle futomd beallitassal tettem. Kicsit tapogatézunk a
kédben. De a lényeg, hogy jol érezziik magunkat, jo az id6, panaszra nincs okunk. Az auténak,

szerencsére, nincs tulmelegedési problémaja, nekem kell csak kibirnom a meleget ott bent.”

A két liter alatti turaautdk vasarnapi versenye kivételesen nem hozott annyi izgalmat, mint
amit az idén megszokhattunk. Ennek egyik oka valdszinlileg az volt, hogy a harom ex WTCC-s
Alfa Romeé egyike, Nagy Norberté, mlszaki problémak miatt nem indult a versenyen.

Az idéméro edzésen a rajtracs negyedik helyét megszerz6 Kiss Norbert szintén nem tudott
rajthoz allni, mivel a kvalifikacié alatt a Renault Clio tobb mint egy liter motorolajat fogyasztott
el, igy a csapat nem akarta vallalni a jelent6sebb anyagi kar kockazatat.

Mindezektdl figgetlenll a futam a papirforma szerint indult: a harmadik helyrdl startolé Tomas
Kusy Lotus Exige-ével allva hagyta Matej Homolat és Gaspar Csabat. Habar Homola indult a
pole-bdl, mégis Gaspar kezdhette meg a Lotus ldozését. A kotelezd feladatot, vagyis az Exige
megeldzését mindkét Alfas mar az elsd korben teljesitette, igy ettdl kezdve mar csak egymasra

kellett figyelnilik. Homola lldozte Gaspart, am nem sokkal kés6bb Csaba hibazott, igy a
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szlovak fiu atvette a vezetést, amit a verseny végéig mar nem engedett ki a kezei kozil.
Gaspar az utolso kordokben tett néhany el6zési kisérletet, am ezek nem jartak sikerrel, igy a
bizonytalan futamgy6zelem helyett inkabb begy(ijtotte a magyar OB értékelésben jard
maximalis pontszamot.

A start pillanatainak visszajatszasa utan a versenyigazgatésag megallapitotta, hogy Tomas
Kusy Lotusa a rajtnal bemozdult, ezért boxutca athajtasos blintetést kapott. Mivel azonban
blintetését szabalytalanul toltotte le, tovabbi 20 masodperces biintetést itéltek meg neki,
melyet a futam végén a versenyidejéhez adnak hozza. Igy hidba ért célba harmadikként, csak
az 6todik helyre rangsoroltak.

Az 1600ccm alatti géposztalyban Major Benedek haladt eldl 1,6-o0s Lotusaval, és sokaig
csatazott egy lengyel, és egy cseh, 2 literes Renault Clioval. Mohacsi Akos gyakorlatilag
~léglres” térben senkitdl sem zavartatva korozott a palyan. A mezény végét az A-2000
géposztaly autdi zartdk Dr. Laczko Laszlé vezetésével.

A versenyt Matej Homola nyerte, Gaspar Csaba, és Andrej Barcak el6tt. Az F-2000
géposztalyban Gaspar Csaba gy6zott, Tomsics Gabor elétt, mig F-1600-ban szombathoz
hasonldan Major Benedek, Mohdacsi Akos lett a sorrend.

Az A-2000 befutdja Dr. Laczkd Laszld, Nyéki Kornél és Karajannisz Manolisz sorrendben volt.

Gaspar Csaba (Alfa Romeo 156 S2000, F-2000, 1. hely): ,Ma Homolanak jétt ki jobban a
lépés. Tagnap én nyertem, ma 6. Nagyn egyformak az autok, nagyon egyforman mentink.
Nem talltam rajta tamadasi pontot. A rajtot jol elkaptam, megel6ztem, de az els6 kanyarban
régtén visszajott. En lesodrédtam a pélya szélére, 20-30 métert lemaradtam, amit méasfél-két
kor alatt vissza is hoztam de annyira jol zarta az iveket, hogy nem tudtam megel6zni.
Haromszor be is mentem mellé, egyszer mar elobb is voltam, de mivel a kévetkezé kanyar
neki kedvezett, 6 jott ki jobban. A hétvégét jonak értékelem. A magyar bajnoksagra
koncentralunk, azt pedig nagyon nagy félénnyel vezetem.”

Tomsits Gabor (Alfa Romeo 156 TD, F-2000, 2. hely): ,Szombaton nagyon meleg volt,
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melegedett a motor, gumik, fékek, de nagyjabdl hiba nélkiil mentiink és kategdria harmadikok

lettiink. A mai hiivésebb idében nagyon jo volt a verseny, megint minden hibatlan volt, ezuttal

mdésodik lettem. Nemrég épitettiik az autét, tulajdonképpen teszteket futunkvele.”

Major Benedek (Lotus Exige, F-1600, 1. hely): ,Nagyon 6riil6k a masodik gy6zelmemnek.
Rendkiviil jol sikeriilt az auté, nagyon tetszik. A rajtolast még nem sikerlilt elsajatitanom
teljesen, igy a rajtnal izgultam. A verseny kézben nyugodtabb volt a dolog. Két-vagy harom
autoval volt csatam, ha hibaztak, elmentem mellettiik vagy megprobaltam sajat erébél is, de
nem nagyon eréltettem, nem akartam kockaztatni, mer nem veliik vagyok egy kategdriaba.”
Dr. Laczké Laszlo (Renault Clio II, A-2000, 1. hely): ,Mondhatom, hogy elégetett vagyok.
Igazabdl nem volt nagyon éles a verseny, de végig kellett menni, végig kellett csinalni.
Teljesen felborithatta volna az egészet az, hogy harom kérrel a vége elbtt ugy éreztem, hogy
defektet kaptam, teljesen vezethetetlenné valt az autd. A szerelbmmel azt beszéltiik, hogy
menjek végig, nyomjam, ahogy tudom majd lesz valahogy. A park fermébe megérkezve
lattam, hogy nem defektrdl volt sz6, hanem majdnem leszakadt a kerékagy, 5-6 centimétert
I6gott a kerék. Ez okozta a problémat. Szerencsére kibirta, behoztam az autét, de az utolsé

harom kér kinszenvedés volt.”

A 2000ccm folotti turaautdk szombati versenyének rajtja izgalmasra sikeredett. Mar a felvezeto
korre sem tudott mindenki problémamentesen elindulni, ugyanis Barta Attila BMW GT-3
Alpina-ja allva maradt, és a versenybirdknak a boxutcaba kellett tolniuk, ahonnan aztan az
éles rajt utan a tébbiek utan indulhatott.

A rajtnal aztan az élrél indulé Tomas Liedl autdja ragadt be, nem kis veszélynek kitéve ezzel
sajat magat, és a moglle érkezOket. Szerencsére aztan életre kapott a DTM sorozatbdl

szarmazod Audi TT, igy taldn még a fél mezony sem haladt el mellette.
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A rajt utani kavarodast legjobban a negyedik kockabdl indulé Zdeno Mikulasko hasznalta ki és
Porsche-javal az élre ugrott. Az els6 kdrben jé néhany autéhossznyi elonyre tett szert az 6t
Uld6z6 Saleen-es Miro Konopka és a Ferraris Max Stanco el6tt. Liedl hamar elkezdett

Ezalatt az ild6z6 bolyban is valtozott a sorrend, Stanco feljott masodiknak, Mikulasko pedig a
negyedik helyre csUszott vissza. Mar-mar agy latszott, hogy ez lesz a végsd sorrend, am
Stanco a célegyenesre raforditd kanyarban hibazott, és kicsuszott a séderagyba. Autdja ugyan
visszapordilt a palyara, de par pillanatig ugy latszott, hogy nem tudja Gjrainditani azt. Végll
aztan sikerullt elindulnia, de ekkor mar csak az 6todik helyen tudta folytatni a versenyt.

A futamot végul Tomas Liedl nyerte, a masodik Miro Konopka, a harmadik Zdeno Mikulasko
lett. A Kalaschnikow Nagyturaautdk versenyében a Konopka (SK) lett az elsé Mikulasko (SK) és
Stanco (PL) el6tt.

Az F-3500 géposztalyban Mato Konopka (SK) allhatott a dobogé legtetejére, Kontra Gyoérgy és
Krysztof Spyra (PL) el6tt.

Tomas Liedl (DTM Audi, E+3500, 1. hely): ,Nem lattam a rajtlampat, ezért ragadtam be a
rajtnal. Gyakorlatilag arra reagaltam, hogy a toébbiek elindulnak. J6 par helyet veszitettem, de
sikertlt visszakapaszkodnom az élre és megnyernem a futamot.”

Miro Konopka (Porsche 997 Cup, F+3500, 1.hely): ,A meleggel szerencsére nincs
gondom. Szamos meleg versenyen indultam, Dubajban, Bahreinben, nekem nem okoz
problémat, ha eleget ihatok. J6 verseny volt, annak ellenére, hogy nem volt tul sok autd. A
palya nagyon fekszik a DTM Audinak, olyan mint egy gokart, szereti a technikas palyakat.
Csataztam egy kicsit Mikulaskdval. A bajnoksag még nem délit el, még van 6t futam, barmim
megtérténhet. Remélem a végén én fogok nyerni.”

Zdeno Mikulasko (Porsche 997 Cup, F+3500, 1.hely): ,Sikerllt jol elkapnom a rajtot, a
gumik nagyon jol mikédtek és a motor is. De a Porschéval csak par kérig tudok gyors lenni,

utana visszabb kell vennem a tempdt. A vizhéfokom is 100 fok felé ment, igy arra is oda
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kellett figyelnem. A Saleennel nem tudom felvenni a harcolt, az egy masik kategdria.
Max Stanco (Ferrari F430 GT3, F+3500, 2.hely): ,Mi tértént az utolsé kérben? Lathatod
az auton. A felligyel6k azt mondtak, hogy versenybaleset volt. Kértem, hogy mutassak meg
videdn. Az egyik felligyelb azt mondta, hogy rendben de a masik, szlovak feliigyel6 azt
mondta, hogy tul messze volt a kamera, nincs mit latni a felvételen. Nem tartom korrektnek.
Versenybaleset altalaban fékezés alatt torténik, ha késén fékezel és belemégy az elbtted
haladdba, de a kanyarbdl kigyorsitva nem ez a helyzet. A pdlya nagyon szlik és nehéz el6zni.
Néhany kanyarban én voltam gyorsabb, néhany kanyarban Miro. Az egy GT1-es autd, a gyors
kanyarok fekszenek jobban neki. Védtem a poziciomat és ugy tinik Mirénak nem volt mas
valasztasa, mint hogy atmenjen rajtam és ezt meg is tette. A nagy meleg egy masik
probléma. En viszonylag jél birom, de az auté nagyon melegedik, mintha egy afrikai versenyen
lennénk, de ez minden autdénal probléma. Erre oda kell figyelniink és kimélniink kell az autoét.”
Matej Konopka (Porsche 997 Cup, F-3500, 1. hely): ,A verseny jo volt, a rajtom kevésbé.
A lengyel versenyz6, Lewandowski lerajtolt, mint ahogy Gladys is a Sciroccéval, de végdil
sikeriilt megnyernem a géposztaly versenyét. Az Gsszesitett 6tédik hely sem rossz és a
magyar bajnoksagot is vezetem, ugy hogy boldog vagyok és remélem a holnapi nap is
hasonléan alakul majd.”

Kontra Gyorgy (Seat Leon TSI, F-3500, 2.hely): ,Igazbdl egy kicsit kaotikus volt.
Fogalmam nem volt, hogy kik voltak a versenytarsak ezért egy olyan versenyt terveztem, ahol
jol érzem magam. A tébbi SEAT-ot tekintettem egyenlé ellenféinek, bar az egyik olyan, mintha
egy kicsit er6sebb motorvezérléssel menne, mert az egyenesben nagyon ellépegetett. A
verseny elején kicsit elszakadtak télem, de lattam, hogy nagyon eréltetik. Mivel nagyon meleg
volt, reméltem, hogy résziikre ez a verseny végére megbosszulja magat. El is melegitették a
gumik. Ujra feljéttem, még er6sebb autdkat is sikertiilt megel6zném. A végén kidertil, hogy a
masodik helyen végeztem Mato Konopka mogétt. Az 6 Porschéjat megverni? Hat ha még egy
motort betennénk a SEAT-ba, akkor talan. Teljesen elégedett vagyok az eredménnyel, nagyon

élveztem.”
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A pole-bdl indulé Tomas Liedl-nek ezen a hétvégén nem volt szerencséje a rajtolassal, hiszen
hasonldéan a szombati futamhoz, ismét beragadt a piros lampak kialvasa utan. Most azonban
majdnem az egész mezOny elment mellette mire el tudott indulni.

A start ismét az allva maradt Audi TT mdgul induld Porsche-s Zdeno Mikulaskonak sikerdlt a
legjobban. Ot Max Stanco kdvette a 430-as Ferrarival, az élboly végén pedig Miro Konopka
kezdhette meg a 25 perc + 1 koros szaguldast. Konopka el6szé6r megel6zte Stancot, majd
elkezdte Mikulasko Uld6zését. Korrél-korre kerilt kézelebb hozza, mignem hibara
kényszeritette szlovak honfitarsat. Mikulasko az egyes kanyarban tul révidet prébalt fékezni,
leszaladt a palyardl, és megpordult. A versenyt ugyan folytatni tudta, de behozhatatlan
hatranyba kerilt Konopkahoz és Stancohoz képest.

Id6kozben Liedl Audijaval athamozta magat a mezényon, és Konopkat kezdte szorongatni a
vezetl pozicidért. A Saleent azonban sehogy sem tudta megel6zni, bar a kanyarokban
gyorsabbnak tlint a DTM-es TT, de az egyenesekben Konopka mindig el tudott tavolodni egy
kissé. A futam vége el6tt masfél perccel, a palya hatsoé visszafordité kanyarjaban Lied|
elvesztette uralmat az autoja felett, és a sdderagyba pérdil, ahonnan nem tudott visszatérni.
A BMW Alpina GT-3-al versenyz0 Barta Attildnak sem volt tul szerencsés a hétvégéje.

A szombati rajtproblémak utan, vasarnap a negyedik helyen autézott, amikor egyszer csak a
palya szélére gurult és feladni kényszerilt a versenyt. Mint késObb elmondta elektronikai
meghibasodas miatt kellett kidllnia.

A futamot Miro Konopka nyerte, a masodik Max Stanco, a harmadik Zdeno Mikulasko lett.

Az F-3500 géposztalyban vasarnap is Mato Konopka nyerte, mig legjobb magyarként az el6z6
napi teljesitményét megismételve Kontra Gyorgy lett a masodik. A dobogo als6 fokara Keskeny

Laszl6 allhatott fel.

Max Stanco: ,Sokkal jobb volt ma. A kériilmények tékéletesek voltak a versenyzéshez, se

nem tul meleg, se nem tul hideg. Sokkal jobb kérid6ket mentiink, mint az id6méré edzésen.
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Sajnos mara is megvolt a kis térténetiink Miroval, lel6kétt a palyardl. Aztan a verseny masodik
észében sokkal gyorsabb volt és nem tudtam kévetni. Arra szamitottam, hogy a kézte és Lied!
kozott zajlo csatabdl rosszul jon ki. Aztan az Audi a kavicsagyba ragadt igy masodik lettem.”
Matej Konopka: ,Sokkal kénnyebb volt a mai verseny, mert nem volt annyira meleg. Jobbak
voltak a kériilmények, megint megnyertem a géposztalyt, boldog vagyok az eredménnyel.”
Kontra Gyorgy (Seat Leon TSI, F-3500, 2.hely): ,Sikeriilt ma is masodik helyen
végeznem, de a meglepbbb az 6sszetettben elért nyolcadik hely. Ebben a mezbényben egy
SEAT-tal ez egy jo eredmény. Jéval hiivésebb van me, ez jot tesz a motoroknak. Emiatt a
tempo is magasabb volt. A verseny lefolydsa pontosan olyan volt, mint a tegnapi. Azok az
abroncsok, amiket én hasznalok, felvesznek egy viszonylag gyors tempdt az elején és azt
tartjak. A tobbiek az elején igencsak (ridét tudnak menni, de a végére lelassulnak és most is

sikeriilt vagy két helyet javitani, igy lettem nyolcadik.”

A két versenyt kihagyé Chanoch Nissany nyerte a formula auték szombat reggeli idéméré
edzését. A masodik helyere Fekete Krisztian, a harmadikra Mendre Rébert kvalifikalta magat.
A rajtnal a harmadik helyrdl indulé Mendre Robert beragadt és csak miutan a mezony elhaladt
mellette, tudta megkezdeni a tobbiek (ldozését.

Az élrél rajtolé Chanoch Nissany viszont jél startolt és megérizte vezetd helyét, kisebb elényre
szert téve az 6t kdvetd Fekete Krisztian el6tt. Az elsé néhany kérben nem igazan valtozott a
helyzet, am aztan Fekete elkezdett felzarkozni Nissanyra. Olyannyira, hogy az izraeli
szarmazasu piléta védekezni kényszerilt, aminek az lett a vége, hogy a kettes szamu
kanyarban jékora gumisttét ha’trahagyva fékezte el maga’t am ekkor még meg tudta Orizni

a7

tudta a versenyt, ekkor mar csak jelent6s hatrannyal lemaradva Fekete mogott.
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A versenyt végll Fekete Krisztian nyerte, majdnem hidsz masodperces el6nnyel Chanoch
Nissany el6tt. Mendre egy lekorézésnél tul gyorsan érkezett a kanyarhoz és megpordult. A
sebességvalto 6todik fokozatba maradt és mire sikerllt visszatennie egyesbe és elindulnia,
mar egy kor hatranyba kerilt. Harmadikként Eszenyi LaszI6t intették le a kockas zaszldval.
Kilon versenyt vivtak az 1600 kébcentiméter alatti versenyz6k. LOrincz Péter elmondasa
szerint az el6z6 verseny oOta gyorsult az autdja, igy remélte, hogy kozelebb kerll Téth
Csabdhoz. A rajtnal beragadé Mendre miatt azonban neki is el kellett vennie a gazt, igy Téth

meglépett, nem tudta mar utolérni.

Fekete Krisztian (Formula Master, E-2000, 1.hely): ,Nem volt egyszer(i a feladat mert
kissé elrontottuk a gumivalasztast az idéméré edzésre. Azt gondoltam, hogy a masodik helyrél
jol fogok rajtolni, Chanoch viszont nagyon jol elkapta a rajtot. Probaltam gyorsan menni és
megeléztem. Kicsit eltavolodott, aztan megint megjelen és megint eltiint. Nem tudom mi
tortént vele. Bellilrél ennyi volt, de borzasztéan meleg van, kegyetlen ez a nap. Délutan lesz
még egy id6mérd edzésiink az kemény lesz.”

Chanoch Nissany (Formula Master, E-2000, 2.hely): ,Vezettem a versenyt. Voltak némi
gondjaink a fékekkel és ezzel kinyirtuk a gumikat és lelassultam. Hogyan latom az esélyeimet
a masodik versenyre? Mindegyik egy Uj torténet. Uj kvalifikacid, (j futam. Mindig optimisték
vagyunk és reméljiik a legjobbakat. Attdl a pillanattdl kezdve, ahogy beiilék az autoba,
elégedett és boldog vagyok. Persze a legjobb a gybzelem, de nem lehet mindig nyerni. De
minden pillanatat élvezem a versenyzésnek.”

Eszenyi Laszlé (Formula Renault, E-2000, 3.hely): ,Régi gumikkal indultunk az idémérén.
Csak az volt a cél, hogy bejarjuk a palyat, mert szombat reggelre tudtam csak ideérni. Ehhez
képest nagyon jo id6t futottunk, mert néhany tized volt csak a kiilbnbség a masik Renault-hoz
képest. Szabolcsot par kérrel a rajt utan elé6ztem meg. Nem erbltettem, mentiink egydlitt az
idébmérén, lattam, hogy a palyan tébb helyen hibazik, ami nekem el6zési pont, ugy hogy lesz

alkalmam megel6zni. Nem akartam kockaztatni, karambolt, mert nagyon poros a palya.
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Sajnaltam, hogy Robi kicsuszott, senkinek nem kivanom, hogy a versenybbl balessettel vagy
mdszaki hibaval essen ki, ha valakinek volt benne béven része, az én vagyok. Jobban szeretek
csataban nyerni, de ha igy sikertil, ez is benne van a pakliban. ”

Toth Csaba (Formula Renault 1.6, E-1600, 2.hely): ,Meglep6 mddon sokkar rosszabbra
szamitottam, mar ami a héséget illeti. Reggel, amikor kimentiink az idémérére, akkor nagyon
kellemetleniil éreztem magam, olyan volt, mintha nem férne bele a fejem a sisakba. Ennek
megfelelben kissé rezignaltnak is sikerllt az idébméré. Abszolut faradtnak éreztem magam,
mikor elrajtoltunk a versenyre, aztan nem tudom mij tértént, de a harmadik kér kérnyékén
felébredtem és onnantdl akar egy orat is elvezettem volna. A rajtnal ennek ellenére sikeriilt jol
elmennem Peti el6l, igy elmaradt a meccs. Most mar meglehetbsen kicsi a kiilénbség a két
auto kézétt, ugy hogy kilatasban van egy jo kis adok-kapok a kézeljévében.”

Lorincz Péter (Metalex Honda, E-1600, 2.hely): ,Nem tudom mi tértént az auté
hatuljaval. Meglepbdtem, amikor a park fermében lattam, hogy eltiint a burkolat. A tébbieket
kérdeztem, hogy mi lett vele, 6k mondtak, hogy a célegyenes végén a 150-es tablanal atment
replilébe. A 16-0s posztnal letért az oldala, onnantdl mar csak idé kérdése volt, hogy
lerepiiljon. Szerettem volna egy elsé helyet, de, ha jol lattam, Mendre Robi beragadt és igy
Csabinak volt ideje bejénni elém, nem tudtam 6t legyorsulni. Ha sikeriilt volna, akkor egy

nagyon jo verseny lett volna. fgy sem volt rossz, de Ugy izgalmasabban alakult volna.”

Sird napjuk volt a formula autésoknak szombaton, hiszen a masodik idémérGjikre is akkor
kerult sor. A leggyorsabb ezuttal is a FOnix Motorsport versenyzéje, Chanoch Nissany lett.
Szombati naphoz hasonldéan Nissany jél rajtolt. A masodik sorbdl induld Fekete Krisztian
megelbzte csapattarsat, Mendre Rébertet és ild6zGbe vette Nissanyt. Mendre nem sokkal
lemaradva kovette 6t. Nissany hidba szerzett tobb autéhossznyi elényt az elindulasnal, Fekete
korrél-korre kozelebb kerilt hozza, mignem ugyanugy ahogy egy nappal korabban, hibara
kényszeritette a Formula 1-et is megjart pilotat. Nissany lecsuszott a palyardl, és Fekete

atvette a vezetést. Ek6zben azonban Mendre Robert is megpérdilt, igy a verseny tovabbi
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részében mar nem volt esélye utolérni az élen haladdkat.

Galambos Szabolcs autdja a rajt el6tti pillanatokban bemozdult, ezért a versenyigazgatdsag a
szabalyok értelmében boxutca athajtasos blintetést szabott ki ra. A piléta azonban ezt nem
vette figyelembe és az maximalisan el6irt harmadik kér végén sem ment ki a boxutcaba
blntetését letdlteni, ezért kizartdk a versenybdl.

A futamot és az E-2000 géposztaly versenyét Fekete Krisztian nyerte, Chanoch Nissany, és
Mendre Rébert eldtt.

Az E-1600 géposztalyban vasarnap mar izgalmasabban alakult a verseny. Lérincz Péter tudta
tartani a Toéth Csaba altal diktalt tempdt, tobb koron keresztlil méterekre haladtak egymastol.

Az el6zés azonban még varat magara. A futamot ezuttal is Téth nyerte LGrincz el6tt.

Fekete Krisztian (Tatuus Honda, E-2000, 1. hely): ,Nagyon jé verseny volt ez is, de
borzasztdéan elfaradtam. Nagyon jo, hogy itt van Chanpch, 6 mindig tud meglepetést okozni,
piszok gyors még mindig. Csataztunk, nagyon élveztem de elfaradtam. Egy kicsit taktika volt,
hogy a harmadik helyrél indultam. Tudtam, hogy jévok fel Robira, de nem akartam a masodik
helyrél rajtolni, mert az a koszosabb iv. A bajnoksg még nincs eldélve, barmi lehetséges.
Sosem szabad el6re inni a medve sérébdl, ugymond. Nyilvan szeretnék bajnok lenni, de az
még odébb van. Egyelbre jon egy hungaroringi verseny, arra koncentralok.”

Chanoch Nissany (Formula Master, E-2000, 2. hely): ,Masfél kérig vezettem a versenyt.
A masodik helyen allé versenyzb gyorsabb volt és meg tudott elbzni. Utana is gyorsabb volt,
igy nem tudtam utolérni, masodik lettem. Ahogy tegnap elmondtam, attdl a pillanattél, ahogy
belilbk az autéba, élvezem az egészet, egy nagyon jo érzés.”

Mendre Rébert (Tatuus Honda, E-2000, 3. hely): ,Egy kicsivel jobb eredménybe
reménykedtem, de nem vagyok elkenédve. Krisztianék az elején el tudtak menni, de most a
rajtot annyira nem rontottam el. Az 6tédik kér kériil mar ott voltam mdégéttik. Aztan megint
hibaztam, tul gyorsan mentem be egy kanyarba, megindult az auté hatulja és kavicsagy lett

beléle. Minden bizonnyal Krisztian lesz a bajnok, nem is baj ez. Els6 évem, tanulok, jévére
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majd odacsapok.”

T6th Csaba (Formula Renault 1600, E-1600, 1. hely): ,Eppen most elemezziik a
versenyt, amit nagyon élveztiink, jol el is faradtunk. Azt kell hogy mondjam, hogy gyenge
négy masodpercet hoztunk le az idémérén elért kéridbnkbdbl. Nagyon hasznos volt, hogy Peti
ott volt mégdttem, mert szépen huztuk egymast. Volt egy-két tulvallalas, a végére a gumim is
elmelegedett, de végre egy igazi jo verseny volt. Csak ilyeneket a tovabbiakban is”

Loérincz Péter (Metalex Honda, E-1600, 2. hely): ,Roppantul élveztem és éreztem, hogy
gyorsabb vagyok mint Csabi. Sajnos a lekér6zéseknél nagyon sokat vesztettem, de, mint
latszddott, ezeket szorgosan behoztam. A negyedik fokozat hidanya kicsit hatraltatta a

gyorsulast, de igy is életem legjobb viersenyét futottam ma, nagyon boldog vagyok.”

Barkovics Zoltadn nyerte a Duna Autd Suzuki Bio Kupa id6mér6 edzését, Tim Gabor és Tozsér
Aron el6tt. A bajnoksagban harmadik helyen &ll$ ifj. Ficza Ferenc motorhiba miatt nem tudott
mért kort menni, az utolsé helyrdl kellett rajtoljon.

A rajtnal Tim megel6zte Barkovicsot, Tozsér viszont kiugrott és ezért boxutca athajtasos
blntetést kapott a feltigyelSktdl.

Ficza, mint kés a vajban, haladt el6re a mez6nybe, meg sem allt az élig, de a korabban ott
csatazo Tim-Barkovics paros visszatessékelte a harmadik helyre. Tim allt az élen, Barkovics
tamadta, az utolsé korben pedig rosszul itélte meg a helyzetet és nekiment Gabornak, aki
defektet kapott és visszaesett a masodik helyre. Barkovics mandverét a felligyel6k
szabalytalannak itélték és egy 20 masodperces blintetést osztottak ra, igy hidba Ot intették le
az els6 helyen, végill harmadik lett Tim és Ficza mogott.

A negyedik helyen Takéats Akos ért célba, 6t Dedk Vincent és Laczké Lehel kovette.

A bajnoksagban Tim vezet, Barkovics all a masodik helyen. Bar Ficza lemaraddsa mar tetemes,
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még neki is van esélye, hogy megtartsa a tavaly megszerzett bajnoki cimét.

Tim Gabor (Duna Auté Suzuki Bio Kupa, 1. hely) : ,Nagyon jo mérkézés volt, de a vége,
sajnos, nem nevezheté a fair jatékok k6zé, én ugy gondolom. A rajt nagyon jol sikeriilt,
lerajtoltam Barkovics Zolit, végig vezettem. Az elsé kérben elment a szervom, ugy hogy kicsit
Mochelisz Norbi, Zolder eset volt, kigyurtam magam alkarra. Az utolsé kérben volt egy autonyi
tavolsag elbnyém Zolihoz képest, megvalasztottam a belsé ivet, hatarozottan, ahogy 14 kérén
keresztiil és 6 egyszeriien nekem jott hatulrdél és amikor keresztbe tolt, még akkor sem vette
el a gazt. En erre nem tudok mit mondani.”

Ifj. Ficza Ferenc (Duna Auté Suzuki Bio Kupa, 2. hely) : ,Nagyon nehéz verseny volt. A
felzarkézassal nem volt gond, elengedtek a tébbiek, nem akartak feltartani, de hat hiaba volt
nagyobb a tempom, mint az els6ké, 6k harcoltak. Voltam elsé is, de aztan elment a
futémiivem. Nem lattam normalisan a tikérben, nem lattam hol van Gabi és nem mertem
rahuzni, hogy nehogy kiforgassam magamat vagy hogy szabalytalansag legyen. Megelbzétt,
utana meg mar ugy csuszott a kuplungom, hogy nem tudtam normalisan gyorsitani. Az uj
motor tetszett, jo volt.”

Barkovics Zoltan (Duna Auté Suzuki Bio Kupa, 3. hely) : ,,Ugy éreztem, hogy Gabi nyit
egy kis rést, amit elétte nem csinalt. Nem volt nagy. Beugrottam, aztan bezarta. Ennyi. Gazt
elvettem. Egyébként a verseny kézepén mar el6l voltam és kiraktak, kétszer is kiloktek,
egymas utan. Akkor estem vissza a harmadik helyre. Most akkor melyik az inkorrekt. A rajtot
elrontottam. Beragadtam, elmentek ketten. Visszael6ztem Aront, Gaborral (ild6ztik egymést.
Igazabdl nem ment mar, csak zarta az iveket, tempd nem volt. Probaltam hibat

kikényszeriteni.”

Egy hidegfrontnak készonhetéen majdnem 20 fokkal volt hlivésebb a vasarnapi verseny reggel
8 drai rajtjandl, mint a szombati els6 futamon. Az éIrél a szombaton nyolcadik helyen végzd

Csik Janos rajtolhatott. A rajtot nem 6, hanem a masodik helyrél rajtolé Lévai Zoltan kapta el

az autévdros
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jobban és atvette a vezetést. A mezény koézepébdl induld éimendk is elkezdték a felzarkdzast.
Tim Gabor az els6 kdorben négy helyet javitott a negyedik kérben pedig mar Lévai mogott
autozott. Barkovics és Ficza kovettét. Tim megeldzte Lévait és egy szép kis eldnyt is
Osszeszedett addigra, amig (ildozdi is atverekedték magukat csapattarsan. Ficza Tim utan
eredt, Barkovics viszont elvesztette a harmadik helyét T6zsér Aronnal szemben, aki egy
blintetés utan az utols6 helyrdl jott fel a harmadikra.

Tim Gabor elénye pillanatok alatt elapadt, mivel Ficza Ferenc 6-7 tizeddel jobb koéridOket tudott
autézni. Az utolsdé par kérben mar majdnem egymast érve autéztak. Ficza ratapadt Timre,
probalt fogast talalni a GFS Repsol Team versenyzG6jén, de az eredményesen védekezve
els6ként szaguldott at a célvonalon.

T6zsér majd' nyolc masodperces hatrannyal a harmadik helyen ért célba, Barkovicsot a

negyedik, Lévai Zoltant az 6dodik, mig Laczkd Lehelt Ujra a hatodik helyen intették le.

Tim Gabor (Suzuki Swift, Suzuki Bio Kupa, 1. hely): ,Nagyon nagy csata volt és nagyon
fair. A tegnapi nap utan ez egy alomcsata volt. A rajtot megint sikertilt jol elkapnom, azt
hiszem 5. vagy 6. helyen fordultam. Valaki hibazott, ott sikertlt elére mennem a harmadik
helyre és a csapatmunkanak készénhetéen feljutottam az élre. Ferike nagyon jétt, brutalis
tempot diktalt, de sikeriilt megbriznem a helyemet.”

Barkovics Zoltan (Suzuki Swift, Suzuki Bio Kupa, 3. hely): ,Nagyon nehéz csata volt. Az
elején beragadtam Laczkd Lehel m6gé és ott el kellett téltsek par kért, az ugy hianyzott a
végén. Orvendek a masodik helynek is, nagyon jé csatat vivtunk Gabival. ”

T6zsér Aron (Suzuki Swift, Suzuki Bio Kupa, 3. hely): ,Tegnap volt bajon. Volt egy
boxutca athajtasos blintetésem, a végérdl kellett visszakapaszkodnom és volt egy kis miszaki
probléma is. Most sietnem kellett a hatso traktusbdl, de mar van rutinom, mert Slovakia
Ringen is ugyanez volt a forgatékényv. Barkovics Zolival kemény, fair klizdelem volt. Té6bbszér
probaltam megelbézni. Volt egy olyan érzésem, hogy nincs minden rendben az autdjaval. Aztan

egyszer hdrman kertiltiink egyméas mellé és 6 mégém sorolt be. Elveztem a versenyt.”
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A Lotus Cup Eastern Europe idei negyedik hétvégéje elGrelépést jelentett, hisz kilenc autd
nevezett a futamokra. A megszokott Exige és Open Class autéi mellett, egy igazi kuriézum is
megjelent, a GFS altal fejlesztett 1,6-0s Lotus, Major Benedekkel a volanjanal. A Production
Class-nak is volt versenyzbje, igaz kényszerliségbdl. Markus Nikowitch autdja (Lotus Exige)
megsérllt, igy egy egyedi Elise-el allt rajthoz.

Peter Entenfellner és Andreas Holzleithner autdja is meghibasodott az edzéseken, igy nem
tudtak elrajtolni. Michael Seemiiller személyében mar Lotus 2-Eleven induldja is volt a
sorozatnak.

A pénteki iddmérésen Vizin Tamas szerezte meg az els6 helyet Tomas Kusy el6tt, és errél a
parosrol szélt a szombati verseny is. Az els6é helyért az utolsé kérokig a mar megszokott
kizdelmet lathattuk, Vizin és Kusy egymast el6zgetve jutottak el a célig. Vizin Tamas 0,9
masodperccel Kusy el6tt nyerte a futamot. A harmadik helyért is szoros csata alakult ki Klaus
Requat és Moritz Hannapel koz6tt, de véglil Requat szerezte meg a harmadik helyet. A
negyedik Hannapel-t az 6tédik helyen Markus Nikowitch, a hatodikon Michael Seemdiller, a
hetediken Major Benedek kdvette. Burkus Egon feladni kényszerilt a futamot elektronikai

probléma miatt.

Vizin Tamas (Lotus Exige, 1. hely): ,Nagyon jé verseny volt, nagyon élveztem. A rajtnal
volt egy kis izgalom, sikertilt jol elkapnom, de aztan nagyon sok sarga zaszIlot lattam. Azt
hittem valami komoly probléma van elbttiink, ezért kicsit elvettem a gazt. Most mar tudom,
hogy nem volt jé étlet. A végén aztan mégis sikeriilt Tomast megverni. Az el6zés érdekes volt.
Egy kicsit kivil fordult rd a célegyenesre, én pedig sziikebben. Egymas mellett mentiink, el6bb

volt vagy két méterrel mik6zben néhany centire mentem téle és olyan szélarnyékot huzott,
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hogy képes voltam megelbzni annak ellenére, hogy az 6 autdja altalaban gyorsabb az
egyenesekben. Kellett hozza az is, hogy 0 is hibazzon, de ez kénnyen el6fordul, ha az ember
probal gyorsan menni. Nalam is volt izgalom, mert a végére nagyon elmelegedtek a gumik, ezt
a héséget nem nagyon birtak ezek a gumik. Voltak pillanatok, amikor prébaltam dvatosabban

menni, spérolni a gumival, hogy birja ki a végéig. Nem sokan mult, de sikerdilt. ”

A vasarnapi futamon minden ott folytatdédott, ahol a versenyz6k szombaton abbahagytak.
Ezuttal azonban Tomas Kusy nagyobb tempdra tudott kapcsolni, és Ugy is megnyerte a
futamot, hogy egyszer megpordilt. Vizin a masodik helyen ért célba, ezuttal Moritz Hannapel
elott. A szombati dobogds Requat a negyedik lett Seemdiller és Burkus el6tt. Major Benedek és

Markus Nikowitch nem tudta befejezni a futamot.

Vizin Tamas (Lotus Exige, 1. hely): ,Nem tudom, hogy mi tértént. En azt az id6t autéztam,
amit ezzel az autoval tudok. Harom tizeddel voltam gyorsabb az edzésen elért id6mbdl.
Tegnap az edzésen adtam Kusynak egy masodpercet, most pedig 2,3-al volt jobb a
leggyorsabb kére. Folyt. Kév. a Hungaroringen. Az a palya annyival jobb, hogy kicsivel
technikasabb, mint ez, hatha nem jétt ki az er6kiilénbség. Mert ugy elb6zétt az egyenesben,
hogy jott és ment.”

Két teljesen magyar csapat nevezett a két 6ras megbizhatdsagi versenyre. Bodis Kalman és
Herter Gusztav egy Porschéval, Burkus Egon és Major Benedek pedig egy Lotussal allt
csatasorba. Bddisék a hetedik, Burkusék a tizenegyedik rajthelyet szerezték meg az iddméron.
A legjobb id6t Racz Istvan futotta, aki ezuttal is a Team Machanek pilétajaként szerepelt. Nem

is akarhogyan, hiszen tébb, mint harom masodperces elénnyel nyerte a szombati idémérot. A
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Porsche 911 GT3 RSR volanjanal il6 Racz jonak értékelte a vasarnapi gy6zelmi esélyeiket. Erre
nem csak az meggy06z6 félény adott okot, hanem az is, hogy egy héttel kordbban a Slovakia
Ringen is gy6zedelmeskedett a csapat. Végll szerencsétlentl alakultak a dolgok,
meghibasodott az autd, igy a szlovak csapat nem tudott felallni a rajtracsra. Hasonldan jart a
Bddis - Herter paros is, de 6k a boxutcabdl azért el tudtak rajtolni.

A 13:35-kor megadott rajtjelre a harmadik helyrél rajtolé Miro Konopka reagalt a legjobban és
az élre ugrott. Az els6 kanyarban a mezonyt a BOVI Motorsport Porschéja zarta, de nem sokkal
késobb megkezdték a felzarkdzast. Negyed éra elteltével a tizenegyedik helyen alltak, tiz
perccel kés6bb pedig mar az 6tédiken. A futamot végul a dobogét éré harmadik helyen zartak.
Szépen teljesitett a GFS Repsol Team parosa is, a kis 1600 kdbcentiméteres Lotussal egészen
az abszolut 6todik helyig kapaszkodtak fel. A célzaszlot 6k nem lathattak meg, tiz perccel a
futam vége el6tt kifogyott a benzin az autdbdl. A csapatot még igy is a 8. helyen értékelték és
a -2000-es géposztaly dobogdjanak harmadik fokara is felallhattak.

A két 6ras Endurance futamot a Teo Myszkowsky — Miro Konopka (Porsche 911 GT3 RSR) paros
nyerte, a masodik helyen pedig a Robert Senkyr — Marek Fried paros (BMW E46 M3 GTR)

végzett.

Teo Myszkowsky (Porsche 997 RSR, 1. hely): ,Egy biztonsagos versenyt terveztink.
Amikor cseréltiink, tudtam, hogy az addig masodik helyen allé auténak gondjai akadtak,
elhagytak az egyik kerekliket, igy nem kellett nagyon nyomnom a gazt, biztonsagosan be
kellett hoznom az autdt a célba. Nagyon jo csapatunk van. Minden verseny utan szétszedik az
autét, atnézik és cserélik a sziikséges alkatrészeket. Igy az auté nagyon megbizhaté. Nem
olyan er6s, mint a Machanek csapaté, de az 6 autdjuk gyakrabban hibasodik meg. A
partnerem is nagyon gyors, nagyon boldog vagyok, hogy itt versenyezhetek és természetesen
nagyon 6rvendek a gy6zelmiinknek.”

Robert Senkyr (BMW E46 M3 GTR, 2. hely): ,Ez egy nagyon jé eredmény szamunkra,

hiszen a csapatok nagy része Porschékkal versenyez és er6sebbek, mint a mi 3,2 literes

3
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motorunk. A célunk az volt, hogy a géposztalyunkban az élen végezziink, ez sikertilt is. Nem
szamitottunk a masodik helyre, de nagyon boldogak vagyunk, hogy dobogdra allhattunk. ”
Herter Gusztav (Porsche 911 GT3 RSR, 3. hely): ,Meleg volt a vége, de megérte. Kalman
kezdett, biztos voltam benne, hogy jol megy, igy remekiil néztem a Formula 1-et, amig
vartam a soromra. Végiil szépen behoztuk az autét a harmadik helyre. A negyedik
helyezettnek is tudtunk egy kért adni. Mondtam délel6tt, hogy van még tartalék az autéban,
ezt most megmutattuk.”

Burkus Egon (Lotus Exige 1.6, 8. hely): ,Nagyon pici a gyari tankja az auténak, mindéssze
35 literes. Ez az els6é hétvége, hogy élesben hasznaltuk a Lotust. Probaltunk szamolgatni a
versenyek alatt, hogy fél éra alatt kériilbellil mennyi benzin fogy, ebbd! probaltuk ésszerakni,
hogy egy dra alatt mennyi fogy. Pont egy 6ranal cseréltiink. Az elején megprobaltunk
beletélteni, amennyit csak birtunk, az elsé egy orat éppen hogy kibirta, a masodikat pedig
éppen hogy nem. Rendeltiink az autéhoz egy nagyobb FIA tankot, csak nem érkezett meg erre

a versenyre. Ha az benne lesz akkor nem lesz tébb ilyen problémank.”

Harom hetes szinet utan bognek majd Gjra fel a versenyautdk motorjai. A Duna Autd Autoés
Gyorsasagi Orszagos Bajnoksag visszatér a Hungaroringre, ahol az utolso el6tti
versenyhétvégére, a IX-X. forduldéra keril sor szeptember 16-18. kdzott. El6tte egy héttel a II.
osztalyu Autds Gyorsasagi OB résztvevdi mérkéznek majd meg Ujra, az allandd helyszin a

kiskunlachazi repulétér

BERNIS Kupa, sajtdiroda

Panndnia-Ring, 2011. augusztus 28.
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